WCHACKIE

druk nr 4410 Projekt Komisji Infrastruktury i Inwestycji

w sprawie poprawy biezacego utrzymania torowisk tramwajowych w Krakowie.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. k Uchwaly Nr XCIX/1505/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12
marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy XI Podgoérze Duchackie w
Krakowie (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6712) Rada Dzielnicy XI Podgorze
Duchackie uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Rada Dzielnicy XI Podgérze Duchackie zwraca si¢ z wnioskiem do Prezydenta
Miasta Krakowa o podjecie pilnych dzialani majacych na celu ograniczenie hatasu i wibracji
spowodowanych przez brak odpowiedniego, biezacego utrzymania torowisk tramwajowych w
miescie.

§ 2. Wnioskuje si¢ o przeniesienie odpowiedzialnosci za biezace utrzymywanie torowisk
na przewoznika - Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie (MPK), wzorem
innych miast Polski (np. Warszawa, Wroctaw, Poznan).

§ 3. Wnioskuje si¢ o wyposazenie MPK w specjalistyczny tramwaj techniczny,
posiadajacy mozliwos$é szlifowania i czyszczenia torowisk w celu calorocznego, ciaglego
wykorzystywania na terenie sieci tramwajowej Krakowa.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia

Uzasadnienie

Mieszkanicy miasta skarza si¢ na halas i wibracje pochodzace od przejezdzajacych
tramwajow. Torowiska ulegajac szybkiej degradacji przez brak odpowiedniej konserwacji i staja
si¢ ucigzliwym zrédlem wcigz nasilajacego si¢ hatasu i wibracji. Proces zuzycia torowisk jest
trwaly i zaczyna si¢ juz w dniu otwarcia nowych toréw. Intensywno$¢ wystgpowania wad i
zuzy¢ szyn w krakowskich torach tramwajowych jest wysoka z uwagi na warunki eksploataciji
torowisk, obcigzenia ruchem oraz niewystarczajaca ilos¢ i jakos¢ prac utrzymaniowych.

Odpowiedzialnym za torowiska i sie¢ trakcyjng w Krakowie jest Zarzad Drég Miasta
Krakowa, a Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. za przewozy i utrzymanie taboru.
ZDMK jako miejska jednostka nie posiada swojego sprzetu i personelu, ktory zajmowatby si¢
konserwacja torowisk - te zadania sg zlecane prywatnej firmie w drodze przetargu. Przyklad
Krakowa oraz innych miast w Polsce pokazuje, ze przekazanie odpowiedzialnosci za biezace
utrzymanie torowisk oddzielnym zarzadom, a nie przewoZnikom je eksploatujacym, nie
sprawdza si¢ i prowadzi do systematycznego pogarszania stanu infrastruktury torowej. Zgodnie z
informacjami uzyskanymi od ZDMK, w ciggu ostatnich 10 lat przeprowadzono szlifowanie na



190 km torowisk. Cala sie¢ natomiast liczy 206 km i co najmniej tyle samo kilometréw powinno
by¢ rocznym wynikiem szlifowania.

Na przestrzeni ostatnich lat utrzymanie torowisk tramwajowych zostalo oddane z
powrotem przewoznikom w Poznaniu, Szczecinie i Wroctawiu, gdzie przyniosto to wymierne
skutki w postaci kilkukrotnego spadku liczby wykolejerr w roku. Model taki z powodzeniem od
wielu lat funkcjonuje tez w Warszawie. PrzewozZnicy tramwajowi posiadaja bezposrednie
doswiadczenie umozliwiajagce skuteczne dbanie o infrastrukture, ponadto posiadaja
specjalistyczna wiedze techniczng oraz cze$¢ infrastruktury ktéra utrzymujg na terenie swoich
zajezdni. Co wigcej, dobry stan toréw jest dla nich od ogromnego znaczenia, poniewaz przektada
si¢ na mniejsze zuzycie tramwajéw bedacych w ich utrzymaniu, poprawe warunkéw ich pracy i
podwyzszenie jakosci $wiadczonych przez nich ustug. Wzorem innych miast, nalezy w
Krakowie umozliwi¢ przewoznikowi regularne dbanie o infrastrukture, z ktérej korzysta.

Przewoznik powinien zosta¢ wyposazony w tramwaj techniczny umozliwiajacy
szlifowanie i mycie torowiska z mozliwo$cig od$niezania i podbijania. Kompleksowy nadzor
powinien obejmowal zaréwno dzialania mozliwe do zaplanowania jak np. szlifowanie
prewencyjne, jak i wszelkie inne dziatania zachowawcze, zapobiegajac dalszym uszkodzeniom.
Szlifowanie torowisk eliminuje wigkszos$¢ uszkodzen powierzchniowych szyn na ich wezesnym
etapie powstawania. Dominujaca wada szyn, ktéra wptywa na zwigkszenie wibracji i poziomu
hatasu, to zjawisko falistego zuzycia szyny. Prowadzi ona bezposrednio do powstawania wibracji
i hatasu, a takze degradacji obejmujacej nie tylko tory tramwajowe, ale takze cala konstrukcje
torowiska. Obecna formuta, polegajgca na doraznych, wrecz awaryjnych naprawach nie pozwala
na utrzymanie torowisk w mieécie w odpowiednim stanie technicznym. Oznacza to wspomniane
ucigzliwos$ci dla okolicznych mieszkancow, a w dluzszej w perspektywie czasu takze 1 wigksze
koszty z uwagi na konieczno$¢ czestszych remontéw. Przetargami ZDMK na zlecanie prac
utrzymaniowych innym firmom miasto nigdy nie zapewni wystarczajacego utrzymania wciaz
rozbudowujacej si¢ sieci tramwajowej (torowiska oraz trakcje).

W konteks$cie planéw budowy nowych linii tramwajowych zlokalizowanych blisko
zabudowy mieszkaniowej konieczna jest pilna poprawa istniejgcego stanu rzeczy. W
przeciwnym razie nowe inwestycje beda spotykaé sie z uzasadnionym sprzeciwem okolicznych
mieszkancéw, obawiajacych si¢ pogorszenia komfortu zycia z uwagi na wyjatkowo uciazliwe,

zwlaszcza w porze ciszy nocnej, hatas i wibracje.



